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在线开放课程• 定义：端部是指匝道两端分别与正线相连接的道口，它

包括出入口、变速车道及辅助车道等。

• 一、出口与入口设计

• 1.主线出、入口：一般情况下主线出、入口应设在主线

行车道的右侧，也有设在行车道的左侧。出口最好位于

上坡路段，入口应设在下坡路段。

• 通视区域：匝道汇入主线之前保持主线100m和匝道60m的

三角形区域内通视。
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主线与匝道分流处的布置：分流处楔形端布置

硬路肩较窄时



在线开放课程

硬路肩较宽时
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二、变速车道设计

• 定义：在匝道与正线连接的路段，为适应车辆变速行驶

的需要，而不致影响正线交通所设置的附加车道称为变

速车道。包括加速车道和减速车道。

§ 减速车道：车辆由正线驶入匝道时减速所需的附加车道

称为减速车道；

§ 加速车道：车辆从匝道驶入正线时加速所需的附加车道

称为加速车道。 
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• 1.变速车道的形式：

• 平行式

• 直接式



在线开放课程•     （1）平行式：在正线外侧平行增设的一条附加车

道。

•      加速车道宜采用平行式。平行式变速车道端部应

设渐变段与正线连接。

•     （2）直接式：不设平行路段，由正线斜向渐变加

宽，形成一条与匝道连接的附加车道。

•     减速车道宜采用直接式。另外，当变速车道采用

双车道时，加、减速车道均应采用直接式。
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•  城市道路《城规》要求：立体交叉直行方向的交通量较

大时，变速车道可采用平行式；直行方向的交通量较少时

，变速车迫可采用直接式。

• 2.变速车道横断面

• 由左侧路缘带、行车道和包括右侧路缘带在内的右路肩组

成。如图9-30。
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• 3.变速车道的长度

• 变速车道长度为加速或减速车道长度与渐变段长度之和
。

• （1）加、减速车道长度

• 是指渐变段车道宽达一个车道宽的位置与分流或合流端
之间的距离，其计算公式为
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•     加、减速车道长度可按表9-18查用。当道路纵坡大

于2％，下坡路段的减速车道长度和上坡路段的加速车

道长度应根据正线纵坡度大小，按表9-19中的修正系数

予以修正。

•    （2）渐变段

•     平行式变速车道渐变段的长度不应小于表9-18所列

数值。直接式变速车道渐变段按外边缘渐变率控制，出

口端和入口端渐变率规定如表9-18。

• 城市道路变速车道长度按《城规》规定值选用。
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三、辅助车道

•     在高速公路、一级公路和城市快速路的全长或重要

结点之间的较长路段内，必须保持一定基本车道数。同

时在正线与匝道的分、合流处必须保持车道数目的平衡

，二者之间是通过辅助车道来协调的。

•     1.基本车道数

•     是指一条道路或其某一区段内，根据交通量和通行

能力的要求所必需的一定数量的车道数。基本车道数在

相当长的路段内不应变动。



在线开放课程• 2.车道平衡原则

• （1）两条车流合流以后正线上的车道数应不少于合

流前交汇道路上所有车道数的总和减一；

• （2）正线上车道数应不少于分流以后分岔道路的所

有车道数总和减一；

• （3）正线上的车道数每次减少不应多于一条。
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在线开放课程• 3.辅助车道

•     通过在分流点前与合流点后设置辅助车道可解决交叉

口车道数不平衡与不连续的问题。

•     辅助车道长度在分流端为1000m，最小为600m；在合

流端为600m。另外，当前一个立体交叉加速车道的末端至

下一个立体交叉减速车道起点之间的距离小于500m时，必

须设辅助车道将两者连接起来；增设辅助车道时，应设渐

变率不大于1/50的过渡段。
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