
铁路行车组织

第25讲

货物作业车的技术作业(一)

主讲：张天伟



主要内容

n 上讲内容回顾

n 取送车作业概述

n 合理取送车次数的确定

n 合理取送车顺序的确定
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n 基本概念

n 货车集结时间的计算（集结车小时）

n 压缩货车集结车小时的主要措施

上讲内容回顾



主要内容

n 上讲内容回顾

n 取送车作业概述

n 合理取送车次数的确定

n 合理取送车顺序的确定



取送车作业概述

n 产生条件
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取送车作业概述

n 在铁路路网规模相对稳定的条件下，铁路
货车的投资约占铁路总投资的30%-40%，
投入成本巨大，短期内不会有质的改变。

n 由此可见，加速货车周转、提高货车利用
率是提高铁路货运系统效率的重要途经，
而它的实现往往依赖于对若干子问题的优
化，

n 取送车问题正是其中最重要的问题之一



取送车作业概述

n 在货物作业车的技术作业过程中，取送
车是最重要的环节。

n 若不能均衡取送车，则会造成仓库、货
位的堵塞，人员劳逸不均，货运设备能
力不能充分发挥。

n 货物取送过程中，待送，待装等非生产
时间占有很大比重，要想办法缩小。
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合理取送车次数的确定

n 货物作业车停留时间有关的运营支出有

最小值（货车）

n 取送车调车作业有关的运营支出有最小

值（调机）

n 取送车次数有最优值的前提条件：

思考：取
送车会产
生何种量
化关系



合理取送车次数的确定

t本站= t技+ t取送+ T货+ t待送+ t待取（h）

送车：选车组； 送车走行；配置车

辆； 返程走行

取车：去程走行； 收集车辆；取车

走行； 分解车组
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n 集结待送车小时费用

合理取送车次数的确定

n 待取车小时费用
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n 取送调机车小时费用

合理取送车次数的确定
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合理取送车次数的确定
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合理取送车次数的确定
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合理取送车次数的确定
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合理取送车次数的确定
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合理取送车次数的确定
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合理取送车顺序的确定

u确定合理取送车顺序的基本原则

u非直达车流的合理取送车顺序

u直达列车多点装卸时的合理取送车顺序



合理取送车顺序的确定

n对于规定了取送车次数的货物作业地点应按固

定时刻表取送

n鲜活、易腐、急运物资应优先取送

n对班计划中指定了挂运车次的重点车组，应联

系列车到发时刻、考虑到、解、编、发、取送、

装卸等作业环节所需时间，妥善安排，及时取送

n当几个货物作业地点由同一台调车机车服务时

，应根据车流性质确定合理的取送车顺序

u确定合理取送车顺序的基本原则



合理取送车顺序的确定

u非直达车流的合理取送车顺序

一台机车、服务地点多个

1）同一时刻到达，而作业完了挂运车次不定时

的情况

      例：m甲=10辆   t取送
甲=40min

             m乙=6辆     t取送
乙=30min

            先送甲，乙车组等待 m 乙   t 取 送
甲 = 

640=240车min

            



合理取送车顺序的确定

u非直达车流的合理取送车顺序

一台机车、服务地点多个

1）同一时刻到达，而作业完了挂运车次不定时

的情况

      例：m甲=10辆   t取送
甲=40min

             m乙=6辆     t取送
乙=30min

            先送乙，甲车组等待 m 甲   t 取 送
乙 = 

1030=300车min

            



m乙 t取送
甲< m甲 t取送

乙   或  t取送
甲/m甲 < t取

送
乙/m乙

取送车按每车平均消耗机车时分数递

增的顺序。

合理取送车顺序的确定

u非直达车流的合理取送车顺序



一台机车、服务地点多个

2）同一时刻到达，作业完了随不同车次挂走的取

送车顺序确定时应考虑因素：

n 列车技术作业时间、各地点的 t取送、各地点的货

物作业时间、各地点的作业车数、可能挂运的

车次

合理取送车顺序的确定

u非直达车流的合理取送车顺序



本讲小结

n 取送车作业概述

n 合理取送车次数的确定

n 合理取送车顺序的确定


