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上讲内容回顾

n 概述

n 三显示自动闭塞区段追踪列车间隔时间

n 四显示自动闭塞区段追踪列车间隔时间

n 移动自动闭塞区段追踪列车间隔时间

n 客运专线追踪列车间隔时间
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概述

对在区段内中间站上须办理货物作业的车辆所

进行的工作，称为区段管内工作。它包括：

n 货物装车或卸车作业；

n 向中间站送车，以及由中间站取出装车完

了重车或卸后空车；

n 中间站的调车工作。
取送车不属
于调车？



概述

n 向中间站送车和由中间站取车的货物列车

，主要有摘挂列车、区段小运转列车和调度

机车等。摘挂列车是最普遍和最主要形式。

n 中间站的取送车作业应严格按照列车运行

图的规定办理，以保证加速车辆在区段上的

运行，缩短车辆在中间站和技术站上的停留

时间。
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区段管内工作量

n 区段管内工作量一般是指从事区段管内

工作的各种货物列车的行车量，它取决于

区段管内的零散车流量，即区段管内车流

量。

n 区段管内车流量由区段管内各中间站的

重车流量、为保证中间站装车所需要的空

车来源和卸后空车的去向所决定。



区段管内工作量

n 根据计划的管内重车流量和空车流向，
并参照实际车流规律，可编制区段重空
车流斜表（见下表）。根据列车牵引重
量和各区间的车流量，即可确定摘挂列
车的行车量。





区段管内工作量

n 列车重量标准一般是按整个区段规
定的。实际上，在一个区段内，各个
区间的线路平面和纵断面各不相同，
因此各个区间的牵引重量可以不同。
同时，由于摘挂列车在各中间站办理
车辆摘挂作业，致使实际的列车重量
在沿途也有变化。



区段管内工作量

n 为了充分利用机车牵引力，在查定
该区段应开行的摘挂列车数时，一般
应以各区间牵引重量和各区间由摘挂
列车挂运的车流量为依据，用下式分
别对每一区间进行计算： 
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区段管内工作量

n 对每个区间分别上下行方向求出n摘挂的数

值后，取其中最大值作为该区段应开行的摘

挂列车对数。

n 对数过少，使区段管内车流积压，延长车

辆在站停留时间。

n 增加开行次数，对区段通过能力的利用和

机车运用效率都将产生不利影响。
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区段管内货物列车铺画方案

一、铺画原则

二、铺画要求

三、铺画方案的确定



一、铺画原则

 在确定服务于区段管内工作的各种

货物列车在列车运行图上的铺画方案时，

必须保证摘挂车流在技术站和中间站上

的停留时间为最小，保证机车乘务组和

车长的连续工作时间不超过规定标准。



二、铺画要求

在铺画时，摘挂列车在各中间站的

停留时间，应满足货物装卸和调车作业

的需要。对于不是经常有货物装卸和整

车货物发送或到达的中间站，在方案中

可不规定停站时间，或将此种车站的停

站时间集中于某一个车站，在日常执行

中由列车调度员机动调整。



二、铺画要求

摘挂车流在中间站的停留时间主要决

定于摘挂列车运行线的相互关系。

在区段内只开行一对摘挂列车时，由

某方向摘挂列车送到中间站的车流，作

业后可能由次日同一车次的摘挂列车挂

走，也可能由相对方向的摘挂列车挂走。



二、铺画要求

由同方向列车挂走的车流称为顺向车

流，由相对方向列车挂走的车流称为逆

向车流。顺向车流在中间站上的停留时

间与摘挂列车在运行图上的铺画方案无

关，而逆向车流在中间站上的停留时间

则与摘挂列车在运行图上的铺画方案有

很大关系。



三、铺画方案的确定

当上下行方向摘挂列车在区段列车运行图上

按无交叉方式铺画，且下行方向列车在前，上行

方向列车在后时，可称之为上开口摘挂列车铺画

方案；反之，则可称之为下开口摘挂列车铺画方

案。对于上开口方案，下行摘挂列车送到各中间

站的逆向车流，作业后均能由上行摘挂列车挂走，

是下行摘挂列车与上行摘挂列车在运行图上具有

最小间隔时间的方案。
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缩短摘挂列车在区段

内的旅行时间的常

用措施有：

n （1）当同方向每

天开行两列摘挂列

车时，可以组织分

段作业。

三、铺画方案的确定



缩短摘挂列车在区段内的旅行时间的常用措施有：

n （2）在日常调度工作中，组织中间站按日历

装车，借以减少摘挂列车停站次数。在编图时

摘挂列车的停车作业时间可集中给点，灵活运

用。

三、铺画方案的确定



缩短摘挂列车在区段内的

旅行时间的常用措施有：

n （3）在有区段小运转列

车或调度机车的区段，

尽量使摘挂列车在区段

小运转列车或调度机车

运行的地段内无作业通

过中间站，以提高摘挂

列车的旅行速度。

三、铺画方案的确定



本讲小结

n 概述

n 区段管内工作量

n 区段管内货物列车铺画方案


