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n 装车地直达列车编组计划的编制与执行
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装车地直达列车编组方案及效益分析

一、概述

二、直达列车编组方案的定义及构成

三、直达列车编组方案的效益分析

四、直达列车到达站图的确定
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概述

n 装车地可包括一个或若干个装车站

n 从整个装车地来看联合组织直达列车可能有以下好处

：

 扩大了直达列车吸收的车流量，增加了开行的直达列

车数；

 延长了某些直达列车的运行距离，增加了无改编通过

技术站的总车数；

 缩短了装车地全部直达车流的停留时间总消耗。



直达列车编组方案的定义及构成

n 装车地发往相同运行方向的所有直达车流的组合形式

，称为装车地某方向的一个直达列车编组方案。在一

个直达列车编组方案中可能开行多种形式的直达列车

，即发站或到站或编组内容不同的直达列车，其中每

一种形式的直达列车称为一个直达列车方案。

n 首先确定有特殊要求的直达列车方案；然后，再就剩

下的直达列车方案进行相应的组合，通过技术经济比

较，最终确定该方向最有利的直达列车编组方案。



直达列车编组方案的效益分析

n 选择最优直达列车编组方案，一般是通过对该

方向每一个直达列车编组方案有关消耗的计算

来完成的。

n 组织直达运输的得失应以装车地所装全部车流

为基础来进行分析计算。



直达列车编组方案的效益分析
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直达列车到达站图的确定

n 为保证开到解体站的直达列车的编组办法与

列车运行前方各技术站的列车编组计划相符

合，最好事先根据方向上的列车编组计划编

制直达列车到达站图。

n 如图2－3－2



图2－3－2



循环直达列车组织

n 循环直达列车是以固定车底在装卸站间循环往返运

行的直达列车，其主要优点是能够保证向大宗货物

装车地点供应空车的稳定性，为固定列车运行线创

造有利条件。当采用专用车辆时，并能加速车辆周

转、提高货车静载重和保证货物的完整。

n 这种直达列车可能会增加空车走行公里，为此，一

般应在一定情况下采用。



基地直达列车的组织

n 当地区内各主要装车点过于分散且因设备条件限制

不能整列出车时，或因支线牵引定数低于干线，直

达列车在干支线衔接站又无适当车流补轴时，以及

组织基地直达列车可以增加直达列车数量、延长直

达列车运行距离，有助于解决某些主要编组站作业

困难时，组织基地直达列车可以收到更好的效果。



基地直达列车的组织

组织基地直达列车可获得以下节省：

n 缩短车辆在各装车地点的停留时间；

n 增加直达列车数量、延长直达列车运行距离；

n 当基地站设在变重站时，可免除直达列车的变重作业；

n 减少各装车地点增修线路、扩建场库、加强机械化装卸

设备的投资及其日常维修费用。



基地直达列车的组织

组织基地直达列车而产生的损失主要有：

n 增加基地站的改编工作量，延长了车辆在基地站的

停留时间

l 增加基地工作人员

l 增加用于基地站扩建或改建的投资及设备维修费



基地直达列车的组织

n 直达运输方案的拟定和优选，可先通过简单

的分析计算确定一个轮廓方案，然后，在此

基础上，再根据以往实践经验进行必要的调

整。
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装车地直达列车编组计划的编制与执行

一、装车地直达列车编组计划的编制步骤

二、执行直达列车编组计划的主要措施



装车地直达列车编组计划的编制步骤

n 装车地直达运输计划通常采取上下结合的做法进行

编制。在保证达到主要目标的前提下，优先采用经

济效果高、在实际工作中易于实现的组织方式，并

根据货流构成及装卸站作业条件等因素，本着“先

远后近、能高勿低”的精神。



装车地直达列车编组计划的编制步骤

n 先组织直接面向市场和有特定条件的直达列车，如“五定”

班列、集装箱直达列车、鲜活快货、重载单元列车、循环直

达列车等，再组织一般的装车地直达列车。

n 先组织一个发站一个发货单位的直达列车，再组织同一发站

几个发货单位装的直达列车，最后组织几个车站联合配开的

直达列车。

n 先组织到达同一车站或同一专用线卸的直达列车，再组织到

达同一区段或枢纽内几个站卸的直达列车，最后组织到达技

术站解体的直达列车。

n 在一定条件下采用建立直达基地或联合出车区的方法，把零

散车流汇集起来组织多个点配开的直达列车。



装车地直达列车编组计划的编制步骤

n 装车地直达运输的指标：

  编入装车地直达列车的车流量占总装车数的百分比

  编入装车地直达列车的车流量占直达车流的百分比
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装车地直达列车编组计划的编制步骤

  直达列车平均运程
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执行直达列车编组计划的主要措施

n 为保证装车地直达列车编组计划的实现，并努力扩

大直达运输的比重，根据国内外铁路的运营经验，

主要可采取如下技术组织措施：

了解大宗物资的产销规律和动向，在装卸区建立产

、供、运、销联合办事机构、因地制宜地采用各种

办法把大宗、稳定的货流最大程度地集中起来，为

组织直达运输创造条件。



执行直达列车编组计划的主要措施

优先安排直达列车的货源、货流，指定直达列车装车

计划、并在月、旬运输方案中安排日历装车计划，排

定直达运输货物的发送顺序。

严格监督检查装车地直达列车的编组；配备专职人员

负责直达列车的计划、组织和统计分析工作，并及时

解决直达运输和运输方案中出现的问题。

统一规划煤矿、冶金企业、港口和储运基地的装卸、

仓储设备以及工业编组站与铁路联轨站的修建与扩建

，以适应提高列车重量和发展直达运输的需要。



本讲小结

n 装车地直达列车编组方案及效益分析

n 装车地直达列车编组计划的编制与执行


