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• 高速铁路的运输组织模式为本线旅客列车

和跨线旅客列车共线运行，高速铁路的车站有

与既有站分设和合设两种布置图。
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• 车站图型与高速、跨线旅客列车共线运行

模式、车站性质、运营需要、动车段（所）、
客车整备所的配置以及地形条件等因素有密切
关系，应在满足运营要求前提下结合具体情况
确定
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• 一.高速站与既有站分设的布置图

• 根据技术作业性质不同，高速铁路的车
站可划分为四种类型，即

• 越行站

• 中间站

• 始发、终到站

• 通过兼始发、终到站
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• 1.越行站

• 越行站由于只办理速度较快的列车越行速
度较慢的列车，而不办理旅客乘降作业，故只
需设2条待避用的到发线。由于不办理客运业
务，原则上可不设站台。
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越行站
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无站台越行站
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•越行站•越行站

无站台越行站
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• 2．中间站

• 在高速线上新建的高速中间站办理以下主要作
业：

• （1）高速、跨线旅客列车停站或不停站通过

• （2）跨线旅客列车待避本线旅客列车；

• （3）少量高速旅客列车夜间折返停留；

• （4）办理停站的各种旅客列车的客运业务。



在线开放课程
• 中间站的布置图有两种：

• （1）对应式

• 对应式中间站的两个站台夹4条线，考虑
到办理四交会的可能，故设两条停车待避用的
到发线。

• 这种布置图的优点:

• 站台不靠近正线，高速列车自正线通过时
，不影响站台上旅客的安全，站台安全退避距
离不必加宽。如客运量较大而且某个方向需办
理2列停站待避列车时，可增加1条到发线.

•
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无砟轨道上的中间站
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• （2）岛式

• 岛式中间站的中间站台靠近正线，其缺
点是：

• 当有列车在正线停靠站台时，会影响后续
追踪列车通过，降低区间通过能力；

• 由于高速列车通过时受列车风的影响，站
台安全退避距离需要加宽以保证旅客的安全，
并需设置防护栅栏。
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中间站一般以采用对应式布置图为宜。
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• 为便于高速列车动车组停留折返，有少量
动车组折返停留作业的中间站



在线开放课程• 在高速线的车站上，通常根据工务、电务
、供电工区等的分布，设置综合维修工区。
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综合
维修
工区
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• 3．始发、终到站

• 这类车站设置在高速铁路的起点和终点，

位于特大城市的铁路枢纽，主要办理始发、终

到高速列车的作业。新建的高速铁路始发、终

到站作业有以下几项：
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• （1）办理高速旅客列车的客运业务；

• （2）办理高速旅客列车的始发、终到，动车

组的取送和折返作业；

• （3）办理动车组的整备、检修作业
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• 4．通过兼始发、终到站

• 这类车站设在高速铁路沿线大、中城市的

铁路枢纽，一般都与普通铁路干支线接轨，以

办理通过的高速、跨线旅客列车作业为主，兼

办部分始发、终到的高速列车。



在线开放课程• 新建的通过兼始发、终到站办理以下作业：

• （1）办理高速、跨线旅客列车的客运业务和
旅客换乘；

• （2）办理停站、不停站的高速、跨线旅客列
车通过作业；

• （3）办理部分始发、终到高速旅客列车的始
发、终到作业；

• （4）办理高速列车动车组的整备、检修作业
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二、高速站与既有站合设的布置方案

◆ 合设的优点：

– 有利于吸引客流。

– 可充分利用既有客运站设施，

节省工程投资和城市用地；

– 有利于旅客换乘
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• 高速铁路车站与既有客运站合设时，应遵循下列一些设
计原则：

➢ 1．高速列车的运行及其接发进路应单独自成系统，

普速列车不得进入高速系统，高、普速列车宜分场分
线使用。

➢ 2．在跨线列车需上、下高速线运行的车站，高速车

场与普速车场之间应设渡线或具有立交疏解设备的联
络线。

➢ 3．客运站房共用。但高铁与普列旅客的进、出站通

路及候车室应尽量分开。
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• 合设的布置方式

• 1．高速列车与普速列车共用车场

• 高速线在枢纽前方站与既有线合并列入枢纽，利用

既有正线进入既有客运站，既有客运车场为高速与普速

列车共用股道。



在线开放课程• 优点：建筑费用低；

• 缺点：作业交叉干扰大，指挥组织复杂

• 2．高速车场与普速车场咽喉互不连通

• 高速铁路引入枢纽既有客运站，分别设

置高速、普速车场，两车场咽喉互不连通，高

速线直接引入高速车场。
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优点：作业无交叉干扰，指挥组织简单；
缺点：跨线列车不能上、下高速线。
适用：跨线旅客列车不上、下高速线的车站。
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• 3．高速列车车场与普速列车车场在同一平面
并列合设
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• 高速线与既有线并行引入既有尽端式客运站布置，

将靠近既有主站房一侧的既有到发线和站台改建为高速

列车车场，供接发高速列车之用

• 主站房与副站房之间采用高架通廊和地道相连，供旅客

进、出站和换乘。

• 两车场的进口咽喉用渡线互相连通。

• 高速列车的动车段以及既有普速列车的客车整备场和机

务段都有单独的站段联络线相衔接，以保证咽喉区必须

的平行进路。
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• 4．既有站上方设高架高速列车车场布置方案
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• 在其上方设高架高速列车车场，

• 承担接发高速旅客列车和通过车站不停车通过的跨线旅

客列车任务

• 桥下地面既有站为普速车场，承担接发始发、终到停站

通过的普速旅客列车的任务。

• 两车场两端采用进站线路立交疏解设备互相连通，以便

于跨线客车上、下高速线

• 但当没有跨线列车上、下高速线时，两车场之间也可不

必连通，以节省工程费用。
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• 5．既有站下方设地下高速车场布置方案



在线开放课程• 在既有站地下新建高速车场，既有站改建为普

速车场，

• 两车场两端采用进站线路疏解设备相联结，以

便跨线列车上、下高速线。

• 高速旅客列车的旅客可沿地道和自动扶梯进出

站和换乘，普速旅客列车的旅客可沿高架候车

室和地道进、出站。
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