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• 高速铁路的车站及枢纽是高速铁路运输生

产的基层单位，也是城市的窗口，又是高速技
术的标志。
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广州南站
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哈尔滨西站
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• 北京南站，亦可称“南站”，隶属北京铁路局管辖

，现为直属特等站。2006年之前，北京南站主要提供慢

车和中短途运输服务。车站于2006年5月10日起停用，

以进行扩建改造工程，2006年1月28日的新年的除夕夜

，主站房工程动土破工。2008年8月1日，北京南站正式

重新开工运行，成为京津城际铁路在北京到发的客运站

，同时京沪客运专线的到发站也设于北京南站，北京南

站则主要担任华东地区的动车组列车的运输。
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• 高速车站的分布主要取决于城市分布和市场需
求情况

• 高速铁路车站分布的设计，一定结合沿线城镇
和重要居民点的分布情况，根据列车的开行方
案、运输组织形式

• 铺画列车运行图对能力的要求

• 车站的技术作业需要

• 在满足能力需求的前提下，经综合技术经济比
选确定。
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➢ 客运专线型

• 纯客运专线模式

高速线上只走高速列车，只是速度和列

车档次有所区别。

• 高速列车下既有线的兼容模式。

➢ 客货混运型
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➢ 高速车下高速线，高速线全走高速车。

➢ 跨线旅客在换乘站换乘方案。

➢ 高、中速列车在高速线上共线运行，以高速为

主，逐步过渡到全高速方案。
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➢ 高速车下高速线，高速线全走高速车

– 将大量增加昂贵的高速车底套数。

– 既有路网电气化率低；

– 既有线路技术标准偏低，轨道平顺性较差
，高速车底维修工作量大。

– 高列载客较少，增加既有线负荷。
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➢ 跨线旅客在换乘站换乘方案

– 普通换乘方式；

– 快速换乘方式。

• 将两列换乘客车停在同一站台的两侧，

对车号对座号，旅客只需走过站台到另

一侧同号车厢同号座位。
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➢ 高、中速列车在高速线上共线运行，以高速为

主，逐步过渡到全高速方案。

– 直达旅客由高速车、跨线旅客由中速车承运。中速
车在高速线以其Vmax运行，驶离高速线后，以既有线
V允许运行。

– 跨线旅客既可受益于高速线又可避免换乘。

– 既能最大限度的吸引客流，提高高速线的经济效益
，又可提高既有线货运能力，基本上实现客、货分
线运行。

– 符合我国国情、路情。
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