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上节内容回顾

1.影响线路走向的主要因素
  设计线意义及与行经地区其他建筑的配合；设计
线的经济效益和运量要求；自然条件；设计线主

要技术标准和施工条件。

2.线路走向选择要点
  经济定线的影响；通过重要城镇的选定；通过工
矿企业点的选定；交通走廊选择；中间站站址的

选择；长大复杂桥址选定；沿河越岭线位的选定

；地质条件的影响。



几个概念
区区段段站站————铁铁路路网网上上牵牵引引区区段段的的分分界界点点。。

编编组组站站————在在铁铁路路网网上上办办理理大大量量货货物物列列车车解解体体、、编编组组作作业业，，并并

为为此此设设有有比比较较完完善善的的调调车车设设备备的的车车站站。。（（有有列列车车工工厂厂之之称称））



几个概念

      仅仅办办理理区区段段和和零零摘摘列列车车的的解解编编作作

业业，，其其作作业业量量较较小小；；

•• 区区段段站站与与编编组组站站比比较较

      都都办办理理列列车车的的接接发发和和改改编编、、机机车车和和乘乘务务组组的的更更换换以以及及机机车车整整备备

、、车车辆辆检检修修等等作作业业

编编组组站站

作作业业量量有有明明显显差差别别

      办办理理大大量量货货物物列列车车的的解解编编作作业业，，包包

括括编编组组各各种种直直通通、、直直达达、、区区段段、、

零零摘摘和和小小运运转转列列车车。。  

区区段段站站



 4 4.3  .3  接接轨轨方方案案的的选选择择
接接轨轨站站的的选选择择

1.1.影影响响接接轨轨点点选选择择的的主主要要因因素素

接接轨轨点点的的选选择择

既可减少列车编组作业设备和机
务设备的投资，又可改善运营管
理条件

（（11））路路网网规规划划；；

（（22））线线路路走走向向；；

（（33））主主要要客客货货流流方方向向；；

（（44））既既有有区区段段站站的的分分布布及及当当地地的的接接轨轨条条件件。。

vv为为何何力力求求选选在在区区段段站站上上

接接轨轨方方向向的的选选择择



接轨方案分析

  渝怀线东端接轨方案图

吉吉首首

怀怀化化

重重
庆庆

比比怀怀化化方方案案少少62.08km62.08km
需需增增建建二二线线长长96.82km96.82km
，，多多投投资资1919亿亿元元

吉吉首首非非区区段段站站，，接接轨轨条条件件差差



4.3.2  4.3.2  接接轨轨方方向向的的选选择择

2.2.接接轨轨方方案案的的选选择择

选选线线设设计计中中接接轨轨站站的的选选择择

接接轨轨点点的的选选择择 接接轨轨方方向向的的选选择择

（（11））主主要要客客货货流流方方向向，，应应力力求求减减少少客客货货流流的的折折角角运运输输；；

（（22））城城市市规规划划与与新新线线引引入入的的条条件件。。城城市市居居民民密密集集，，减减少少拆拆迁迁；；

（（33））新新线线引引入入枢枢纽纽，，不不宜宜直直接接接接轨轨于于编编组组站站。。  

vv为为何何不不宜宜直直接接接接轨轨于于编编组组站站应应在在枢枢纽纽前前方方站站或或枢枢纽纽内内适适当当车车站站上上接接轨轨



接轨方案分析

黑黑石石铺铺接接轨轨方方案案

捞捞刀刀河河接接轨轨不不经经宁宁乡乡方方案案

贯贯通通方方案案

黑黑石石铺铺

捞捞刀刀河河

石石门门



44.4  .4  车车站站分分布布与与选选址址

（（一一））车车站站分分布布          

为为保保证证铁铁路路线线路路具具有有一一定定的的通通过过能能力力，，沿沿铁铁路路线线划划分分若若干干区区

间间，，每每一一区区间间内内只只允允许许一一列列车车占占用用。。



4.4.1  4.4.1  车车站站分分布布

vv步步骤骤：：

ØØ结结合合纸纸上上定定线线，，保保证证NNxx，，分分

布布中中间间站站、、会会让让站站、、越越行行站站。。

ØØ结结合合机机车车交交路路设设计计分分布布区区段段站站；；

车车站站
客客货货共共线线：：会会让让站站、、越越行行站站、、中中间间站站、、区区段段站站和和编编组组站站。。

高高速速客客运运：：越越行行站站、、中中间间站站、、始始发发站站。。



4.4.1  4.4.1  车车站站分分布布

影影响响区区段段站站分分布布的的因因素素::

11、、其其设设置置与与接接轨轨站站选选择择综综合合考考虑虑；；

22、、尽尽量量靠靠近近较较大大城城镇镇和和工工矿矿企企业业；；

33、、考考虑虑地地形形、、地地质质、、环环境境；；

44、、考考虑虑作作业业。。



4.4.2  4.4.2  中中间间站站、、会会让让站站和和越越行行站站分分布布

22．．会会让让站站和和越越行行站站应应按按通通过过能能力力要要求求的的货货物物列列车车走走行行时时分分标标

准准分分布布。。即即通通过过能能力力NN≥≥NNXYXY。。

目目的的：：

11．．必必须须满满足足国国家家要要求求的的年年输输送送能能力力和和客客车车对对数数。。

( 对/d )

分分布布要要点点：：

是是为为了了保保证证铁铁路路必必要要的的通通过过能能力力，，并并为为沿沿线线城城乡乡客客

货货运运输输服服务务。。



4.4.2  4.4.2  中中间间站站、、会会让让站站和和越越行行站站分分布布

即
：

表   新建双线铁路站间货物列车单方向运行时分（min）

注：困难条件下，个别站间的货物列车运行时分可比上表规定值增大1～2min。



4.4.2  4.4.2  中中间间站站、、会会让让站站和和越越行行站站分分布布
中间站、会让站、越行站的分布

3.3.理理客客货货运运业业务务的的中中间间站站合合理理分分布布，，技技术术作作业业保保证证时时间间;;

4.4.站站间间通通过过能能力力的的均均衡衡性性；；

5.5.结结合合地地形形、、地地质质、、水水文文和和铁铁路路运运营营条条件件；；

6.6.单单、、双双线线车车站站比比选选；；

7.7.远远期期为为双双线线、、近近期期为为单单线线，，按按双双线线标标准准分分布布车车站站；；

8.8.要要求求最最小小站站间间距距离离；；

9.9.分分期期投投资资，，各各年年度度客客货货运运量量。。



4.4.3  4.4.3  中中间间站站选选址址原原则则

4.4.站站址址与与城城市市规规划划相相结结合合；；

5.5.车车站站选选址址考考虑虑与与区区间间正正线线

工工程程的的合合理理配配套套。。

1.1.结结合合城城乡乡布布局局，，尽尽量量满满足足地地方方客客货货运运输输需需要要；；

2.2.考考虑虑地地形形、、地地质质、、拆拆迁迁改改建建等等工工程程条条件件；；

3.3.充充分分利利用用既既有有铁铁路路设设施施；；



小 结
1.影响接轨点选择的因素
路网规划；线路走向；主要客货流方向；既有区段站的分布及当
地的接轨条件。

2接轨方案的选择
主要客货流方向，应力求减少客货流的折角运输；城市规划与新
线引入的条件。城市居民密集，减少拆迁；新线引入枢纽，不
宜直接接轨于编组站。

3.客货共线铁路车站
会让站、越行站、中间站、区段站和编组站

4.中间站选址原则
结合城乡布局，尽量满足地方客货运输需要；考虑地形、地质、
拆迁改建等工程条件；充分利用既有铁路设施；站址与城市规
划相结合；车站选址考虑与区间正线工程的合理配套。


